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aveo la semi-
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«Bijave,,

Maigré sa relative faible en de 3,34 m, le
Bijave a |a carure bon 4 méires.
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Si vous rencontrez André Genevolis avec son Cirrus ou son
ASW 17, ne lui demandez pas ol il s'est procuré son planeur
car André préfére réaliser lui-méme ses fuselages. Il n'y aurait
rien d’étonnant a cela si les fuselages en
question n’étaient pas realisés entiére-
ment en bois. On comprend alors rapide-
ment que I'on a affaire a un fin construc-
teur qui a derriére lul une longue expé-
rience. Cette expérience, André Genevois

n'hésite pas a la partager avec les modé-
listes qu’ll rencontre, et Il nous en donne
ici la preuve, en nous dévol-
lant tous les détails de son

Bijave qui vole si bien.
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Le ar : la atabiNié gue lul procure
son doubie ne fail gu'accentuer ['aspact

rializie de celle semi-maquetie en vol.

Une maquetie de tallle raisonnable

Les Bijave WA 30 sont légions dang les aé-
roclubs. C'est le planeur école le plus cou-
rant. Pour une modigue somme vous pou-
vaz, dans tous les clubs de vol & voile, pran-
dre la place de I'éléve dans ce gros planaur
biplace en structure. Je suis méme cerain
que nombreux sont les lecteurs qui auront
ainsi tté pour la premiére fols des joles du
vol & volle grandeur, des émotions du remor-
quage et des plaisirs gastriques de la pre-
miére spirale dans un bon « 4+ 5». Pour qul
alme construire, c'est un beau sujet et An-
dré Genevois ne s'y est pas tfrompe. Il a réa-
lis& le plan de cetle semi-maquetie d'aprés
un triptique au 1/20® et en observant les Bi-
jave grandeur basés a Villefranche. Grace
a une méthode de montage rationnalle utili-
gant des asiuces simples comme les faux
couples, la construction de son Bijave en
structure, moitié coffrée (en CTP 15/10* &t
balsa), moitié entoilée (soie), est suffisam-
ment simple pour étre entreprise par tout
modéliste consciencieux. Malgré la taille im-

ressionnante du fuselage (echelle 1/56%),
'envergure n'est que de 3340 mm ce qui
tavorise la maniabilité en vol de pente. Le
transport ne pose que peu de problémes

rce & l'aile démontable en trois parties.

nfin, et c'est trés important, ce planeur vole
doucement, gratte trés bien, et se pilote trés
facilement. résultat a &é obtenu par
I'adoption d'un profil plat, genre Clark Y, %n.:
évolue en bout d'aile en Ritz 3.30.12,
choix de profil convient trés bien au faible
allongemeant du Bijave et permet de voler &
I'échelle. Un résultat semblable aurait certai-
nement pu étre obtenu en utilisant un Wort-
mann et André travaille la question. Mais je
vais lui laisser le soin de wous décrire sa
construction et j@ vous donne rendez-vous
au chapitre du vol.

Construction du fuselage

Tracer et découper tous les couples et faux
couples dans du contre-plagué aviation de
3mm ou 2 mm (ne pas oublier de scler en
partie chague faux couple, ne laisser que
5mm environ de bois pour maintenir 'en-
semble des deux), puis coller & la base de
chaque faux couple une baguette de balsa
B » 6. Tracer sur un chantier de montage
la vue de dessus du plan, positionner cha-
que couple en le collant (colle blanche) sur
le chantier ; entre les couples 5 et 6 ajuster
et coller le support de roue en bois dur
10 x 10mm. Monter chaque longeron en
bois dur, puis ajuster le berceau de l'aile en
contre-plaqué de 4 mm (attention : respecter
l'incidence qui est de X dagrés}; posar
ensuite la partie fixe de la dérive suivie de
la partie mobile. Poser la platine des servos
de direction et de profondeur, la poulie arrié-
re sur laguelle vient coulisser le céble, le le-
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vier coudé, et positionner I'empennage hori-
zontal {calé 3 0% par rapport au chantier
de montage) avant de monler les cables de
commandes,

Ajouter tous les croisillons de la partie arrig-
ra du fuselage et coffrer en conire-plaqué
la partie avant jusqu'aux faux couples, coller
le bloc avant en bois dur (si vous le réalisez

en bois), et le mettre en forme avant d'enle-
ver le fuselage du chantier. Placer les deux
couples entre les deux verrigres et recouvrir

de contre-plagqué 15/10% Les verrigres soni,

réalisées par moulage a chaud.

Arrive & ce stade, démonter le fuselage du
chantier &n coupant avac un outil tranchant
chaque partie des faux couples solidaire des

couples.

Il ne reste qu'd monter le patin, la roue et
entailer la partie arriére. La partie supériaure
amovible du fuse qui s'adaple sur l"aile
(entre le couple et 8) est coffrée en
contre-plaqué de 15/10".

Lea 3 feuillea du plan de cette magnilligue maching sant an venls & 18 révue conlre la somme de 50 F franco, Les amateiirs de balle construetion

Iraditionnalle vont se régaler |
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L aile

Construction comme pour le réel en trois
partias,

La partie centrale dont le profil est plat ne
présente aucune difficulté quant & sa réali-
sation mais il faut prévoir le passage des
commandes dang les nervuras. Bien ranfor-
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cer la partie centrale comme indigué sur le
plan (une clef d'aile en acier de 15 mm x
2mm au caisson, une corde & piano de
Smm a 80 mm du bord de fuite). Adapter
les aérofreins en cours de pose des ner-
VUres.

La réalisation des bouts d'ailes est un peu
moins facile car le profil plat ast évolutif en

L

L'arriére du luselage avec le pailn d'atterrissage,
les commandes de dérive par cdble ef la poignde
pour pousser le planeur sy sol comme sur e vral.
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‘emplanture du boul d'afle drail qui s monle sur
partie centrale & "alde de 2 CAP, la Joncilon

la commande d'alleren se lalsant par renvol
type fourchaette.
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Ritz 2.30.1 2 vers le saumaon.

Profiler toutes les nervures de chague aile
en un seul bloc & I'aide des gabarits. Placer
des cales avant le montage pour éviter la
vrillage. L'ailleron se monte avec 'aile, il est
a découper ensuite. Pour un modéle & alle-
rons encastrés comme le planeur réel, réali-
gar des charniéres avec I'axe d'articulation
au centre de |'arrondi du bord d'attague de
["alleron {voir plan).

L'empennage

L'empennage horizontal ne présente pas de
difficulté, il est coffré en balsa de 15/10° du
bord d'attaque au longeron (intrados-extra-
dos) et entoilé en pongé de soie.

Installation radio

Il y a suffisamment de place dans le fuselage
du Bijave pour réaliser ung installation dis-
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Le Bijave eh cours de moniage sur le terraln. La
partie centrale de I'alle esi vissde sur le fuselage
mais I faut encore melire en place les 2 pariles

extériaures.
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En gouleurs, I'auteur vous présenie son planeur,
Extra, now |

Le Hﬂauw'dipum‘m ﬂﬂmu. Malgré ses
presque 4 000 g, le planedr prend rapidement de
Faltitude grice & une charge alaire asser faible.

gréte voir méme invisible. Les sanvos d'gile-
ron et d'aérofrein sont fixés dans la partie
médiane de 'aile. Les servos de direction et
de profondeur sont cachés sous le sigge ar-
rigra. Le reste de la radio est caché sous
le siége avant. La commande de profondeur
s'effectue par cébles avec une petite poulie
pour le retour,

Le crochet de remorgueur. & boule, ast &jec-
té par un ressort constitué par une CAP en
épingle a cheveu,

La finition

La peinture &t la décoration adoptées sont
celles du Bijave WA 30 n®248 en activité
au club de Villefranche (fuselage et ailes
an blanc, décoration rouge, immatriculation
noire). Le fuselage et les alles ont regu
5couches dendult nitrocellulosigue puis
piusiaurs fines couches de peinture blanche
(Valentine) passée au pinceau a aguarelle.
Viennent ensuite les décorations en peinture
rouge et les immatriculations en décalcoma-
nies. L'intérieur du Bijave est d'une rusticité
militaire. Peinture grise, siéges en toile kaki
inatruments mats, sonl assez faciles a repro-
duire.

Liinstallation des servos sous le sidge du poste
de commande arrlére : rlen n'esl vizlble une fols
le planeur entlérement monlé.

- &

. s - E = - L= Db -
Mais non vous n'éles pas surun terrain de vol Le poste de pifotage es! sals/ssant de réalisme. Nul doute gue ce Bijave saurall s'imposer dans un
& ﬂ‘:..ﬂ;‘\:n}: mrﬂuﬂﬂﬂ bign &'y tromper tant ce contcours de plansurs maguelies avec ce cachet particuller qui ne peul que plaire aux juges.

Ce gros plan en couleurs sur je Bljave vous permet d'apprécier la remarquable fnition qui falt presque
frop =






5l vous construises ce Bijave, inuiile de vous dire
que vous surez [a vedeiie sur le lerrain car c'esl
lé un modéle waiment original,

Un gros Bijave loin, ou un petit
Bijave prés ?

La promiscuité sur le terrain de Villefranche
des activités modelistes et vol a voile gran-
deur, a fourni a I'occasion de bonnes anec-
dotes.

Comment distinguer sans entrainement si la
grosse silhouette familiére qui spirale lente-
ment au-dessus du terrain, est un Bijave
grandeur ou celul du «pére Genevoiss ¥ Le
petit Bijave vole comme le grand. || se re-
morgue aussi trés bien. || prend I"air aprés
cing 4 six métres de roulage et pour suivre
le remorqueur, il sulfit de pousser un peu
la profondeur, Grice au profil «lents, le cé-
ble reste toujours tendu. Dés le larguage, e
Bijave se révéle trés facile & piloter. Les alle-
rons sont trés vivants et il est méme possible
de le piloter sur deux axes seulement. Il
monire également de bonnes aptitudes en
thermique et sur le terrain de Villefranche,
c'est généralement le pilote qui se fatigue

3340 mm

1 830 mm
260 mm

420 mm

T8 dm'
des0g

52 g/am’

£ par alks

9 am*®

10 am*
Clark Y modifé
ivolutif an Rtz 3.30 12

le premier. Pour spiraler comme e vrai, il
suffit de le malntenir en virage avec un peu
de dérive 8t ga monte réguliérement. Les aé-
rofreins symétriques d'intirados et extrados
sont trés efficaces mais n'introduisent aucun
couple pigueur. Ceci facilite bien les atterris-
sages realistes avec un final 4 forte pente.

Conclusion

Ce Bijave est relativement facile & cons-

Lew sfanass des super cockpits réalisies vont
prendre leur pled car le Bijave offre aulre chose
que o8 nel sbaguels de plansur moderne,

fruire. Il représente peu de travail pour le
plaisir qu'il peut procurer en vol de plaine
ou 4 la pente par petit temps. Enfin son en-
freprise né sera pas ruineuse. Autant de
bonnes raisons pour s'offrir une belle semi-
maquette et peut-8tre méme participer aux
concours de la prochaine saison.




